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(54) Title: SYSTEM FOR DESULFATTNG A NOX-TRAP FOR A MOTOR VEHICLE ENGINE 

(54) litre : SYSTEME DE DESULFATATTON DUN PIEGE A NOX, POUR MOTEUR DE VEHICULE AUTOMOBILE 




(57) Abstract: The inventive 
system comprises an NOx-trap 
(1) associated with catalyst 
forming means (2) integrated in 
the exhaust line (3) of a vehicle 
engine (4) associated with means 
(7, 8) which are provided with 
a common fuel supply manifold 
and adapted, by modifying 
the engine operation control 
parameters, in such a way the 
engine swings between lean 
mixture (9) and rich mixture 
(10) operations. Said system is 
characterised in that said supply 
means (7, 8) are adapted for 
defining three strategies (11, 
12, 13) for controlling the lean 
mixture (9) operation of the 
engine and for swinging the 
engine between said different 
strategies in such a way that 
the trap (1) is maintained within 
a maximum efficient thermal 
range. 
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(57) Abrege : Ce systeme dans lequel le piege a NOx (1) est associe a des moyens formant catalyseur (2), int£gres dans une ligne 
d'echappement (3) d'un moteur (4) de vehicule, et dans lequel le moteur est associe* a des moyens (7,8) a rampe commune d'alimen- 
tation en carburant, adaptes, par modification de parametres de control e du fonctionnement du moteur, pour faire basculer le moteur 
entre des fonctionnements en melange pauvre (9) et en melange riche (10), est caracterisS en ce que les moyens d'alimentation (7,8) 
sont adaptes pour definir trois strategies (11,12,13) de pilotage du fonctionnement du moteur en melange pauvre (9), et en ce que 
les moyens d'alimentation (7,8) sont adaptes pour faire basculer le moteur entre ces differentes strategies pour maintenir le piege (1) 
dans une fenetre thermique d'efficacite maximale. 



